Lubelska Izba Rolnicza

Stanowisko Walnego Zgromadzenia Lubelskiej Izby Rolniczej z dnia 27.03.2017 r. w
sprawie wdrozenia Ustawy z dnia 9 marca 2017 roku o systemie monitorowania
drogowego przewozu towaréw (w tym paliwa i pochodne).

Walne Zgromadzenie Lubelskiej Izby Rolniczej na posiedzeniu w dniu 27.03.2017 r.,
dziatajac w imieniu samorzadu rolniczego wojewddztwa lubelskiego wnosi o podjecie
dziatan w celu uproszczenia zasad wdrazania ustawy o systemie monitorowania drogowego
przewozu towaréw. Rada Ministréw przyjeta projekt ustawy o systemie monitorowania
drogowego przewozu towardéw, przedtozony przez ministra rozwoju i finansow.

Przewidziano w niej monitorowanie drogowego przewozu paliw ptynnych, alkoholu
skazonego 1 suszu tytoniowego, czyli towaréw czesto bedacych przedmiotem
nieprawidtowosci w rozliczeniu podatku VAT i akcyzowym.

Systemem rejestracji i monitorowania objete zostang m.in. paliwa silnikowe 1 ich
pochodne, w tym biodiesel; dodatki do paliw; oleje smarowe; odmrazacze na bazie alkoholu
etylowego; rozcienczalniki i rozpuszczalniki; alkohol etylowy czesciowo i catkowicie
skazony oraz susz tytoniowy. Monitorowanie przewozu towaréw prowadzone begdzie poprzez
rejestr zgloszen, ktéry bedzie prowadzony w systemie teleinformatycznym przez szefa
Krajowej Administracji Skarbowej. W rejestrze bedg gromadzone dane: zawarte w
zgloszeniach, uzupelnieniach zgtoszen i ich aktualizacjach oraz dotyczace przeprowadzonych
kontroli przewozu towarow. '

W projekcie ustawy szczegétowo okreslono obowigzki podmiotow uczestniczacych
w przewozie towaréw — podmiotu wysylajacego 1 odbierajacego towar oraz przewoznika.

Na przyktad wskazano, ze podmiot wysyltajacy towar bedzie musiat przesta¢ do
rejestru — przed rozpoczgciem przewozu — zgloszenie przewozu, a nastgpnie uzyska¢ numer
referencyjny dla tego zgloszenia. Podmiot wysylajacy, uzyskany numer referencyjny bedzie
musial przekazaé przewoznikowi i podmiotowi odbierajgcemu.

Ponadto, przewoznik korzystajac z komputera, b¢dzie musial zglosi¢ do systemu:
swoje dane (imi¢ i nazwisko albo nazwe oraz adres zamieszkania albo siedziby) oraz swoj
NIP (albo numer za pomoca ktorego jest identyfikowany na potrzeby poboru VAT), numer
rejestracyjny srodka transportu, date faktycznego rozpoczecia przewozu, planowang datg jego
zakonczenia, numer zezwolenia, zaswiadczenia albo licencji (jesli sg wymagane), dane
adresowe miejsca dostarczenia towaru albo miejsce zakonczenia przewozu, a takze numer
dokumentu przewozowego. Numer referencyjny (unikatowy identyfikator nadawany dla
zgloszenia) bedzie istotnym elementem systemu monitorowania drogowego przewozu
towarow: przewoznika zobowigzano — przed rozpoczgciem przewozu — do przekazania
kierujacemu numeru referencyjnego lub dokumentéw go zastepujacych.

Numer referencyjny bedzie wazny 10 dni od dnia jego nadania. Bedzie mozna go
przekazywa¢ sms-em, e-mailem lub w formie wydruku.

W przypadku kontroli numer referencyjny postuzy do identyfikacji przewozu w
rejestrze. Projekt ustawy na podmioty: wysylajacy i odbierajacy tadunek oraz przewoznika
naktada obowigzek aktualizowania danych zawartych w zgloszeniu, w takim zakresie w jakim
byli oni zobowiazani do ich podawania. Przesytanie, uzupetnianie i aktualizacja zgloszenia
bedzie nastepowac za posrednictwem Platformy Ustug Elektronicznych Skarbowo-Celnych.
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Z przedstawionych zapiséw projektu ustawy wylania si¢ bardzo skomplikowana
procedura natozona na rolnika.

Ustawa budzi bardzo wiele kontrowersji i watpliwosci nie tylko wsrod rolnikow
Lubelszczyzny, ale rdwniez w branzy transportowej, dystrybutorow paliw i odbiorcow.
Dystrybutorzy paliw informuja ponadto, ze zardwno kupujacy, jak i sprzedajacy beda musieli
podczas transakcji wypelnia¢ dodatkowe formularze recznie. Wszystkie te dzialania majg by¢
uzasadnione potrzeba wigkszej sprzedazy paliw plynnych w celu wyeliminowania szarej
strefy oraz uszczelnienia podatku VAT od zakupu/sprzedazy paliwa.

Problem i to duzy powstaje z rolnikami ryczattowymi ktorzy sa teoretycznie wytaczeni
spod dziatania ustawy. Wtasciwie firma transportowa (dystrybutor) nie ma prawnie
okreslonych dokumentéw na jakich ma wies¢ paliwo do takiego klienta. W przypadku
kontroli na drodze kierowca w zasadzie nie bedzie mogt si¢ wyttumaczy¢ dokad jedzie, z
czym, jaka ilos¢ paliwa ma zgloszong w systemie SENT, a jaka wiezie do rolnikow
indywidualnych lub odbiorcow.

Jest duzo niewiadomych, a przewidziane w ustawie kary sg bardzo dotkliwe.

Do tego dochodzi problem zbiornikow dwuptaszczowych u rolnikow. Okazuje sie, ze
eksploatacja zbiornikoéw na paliwa podlega og6lnym zasadom i przepisom prawa w zakresie
prawa budowlanego, dozoru technicznego, ochrony przeciwpozarowej i ochrony srodowiska -
zgodnie z istniejgcymi w powyzszych zakresach regulacjami prawnymi. Naktada si¢ tu kilka
ustaw i rozporzadzen autorstwa resortoOw: rozwoju, energii, spraw wewnetrznych i
administracji oraz rolnictwa i rozwoju wsi. Z tego gaszczu aktow prawnych wynika, iz rolnik
powinien od 1 stycznia 2017 roku przechowywaé paliwo rolnicze w szczelnych,
atestowanych zbiornikach.

Zgodnie z wymaganiami UE rolnicy sg zobligowani do ochrony srodowiska w tym
wod gruntowych i podziemnych min. przed produktami ropopochodnymi. Ponadto nowe
koncesje paliwowe nakladaja na sprzedajacych obowiazek ochrony srodowiska, a wiec moga
by¢ problemy z wlewaniem paliwa u rolnika, tak jak jest to do tej pory.

W zwigzku z powyzszym Walne Zgromadzenie Lubelskiej Izby Rolniczej wnosi o
podje¢cie prac w celu znacznego uproszczenia tych skomplikowanych operacji i procedur
Dotyczy to zwlaszcza matych gospodarstw rolnych, ktére nie sa do tego przygotowane.
Oczywiscie zdajemy sobie sprawe, ze wszystkie te dziatania sg uzasadnione potrzeba
wyeliminowania szarej strefy oraz uszczelnienia podatku VAT od zakupu/sprzedazy paliwa.

Uwazamy jednak nasze stanowisko za stuszne wobec tak licznych ostatnio obostrzen
wobec rolnikéw w zwigzku z ASF, ptasia grypa.




